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Forord

Der er mange gode grunde til at Helsinger Kommune gnsker at fremme cyklismen. De vasentligste er dog, at
cyklen er en sund og €O, neutral transportform, som ikke optager meget plads i byrummet og at mere cykling bi-
drager til at mindske den samlede traengsel og luftforurening i byen.

Ved at fremme brugen af cyklen som transportmiddel, far vi feerre biler i byen og mere plads til ophold, leg og
bevagelse. Helsingar skal vaere en sund og trafiksikker kommune; en kommune, hvor der er gode muligheder for
at bevaege sig i det offentlige rum og for at kunne dyrke motion som en del af den daglige transport - bade for
voksne pa vej til arbejde og for barn pa vej i skole.

Helsinger Kommune har en malsaetning om at fremme den baeredygtige transport. Baeredygtig transport kan
handle om alt fra fremme af miljgvenlige brintbiler til fremme af den kollektive trafik. Cyklen spiller i denne sam-
menhang en vaesentlig rolle i kraft af sin unikke fleksibilitet. Cyklen er reelt det eneste der-til- der transportmid-
del, og hvorfor ikke gore den samlede transporttur lidt gronnere ved at erstatte en del af eksempelvis bilturen
med en cykeltur pa den sidste del af rejsen?

Byradets vision for Helsinger Kommune indebaerer en velfungerende, tryg og sikker infrastruktur for cyklister. En
infrastruktur, der - udover stianlzeg - ogsa handler om etablering af sikre skoleveje, gode cykelparkeringsforhold
og forbedring af trafiksikkerhed og fremkommelighed pa stinettet.

Byradet saetter med denne cyklistplan fokus pa cyklismen i Helsinger Kommune.

At 3 flere op pa cyklen i Helsinger kraever en langsigtet og flerstrenget strategi, og denne plan indeholder en
reekke bud p3, hvordan vi skal prioritere for at tilgodese cyklisterne bedst muligt.

Cyklistplanen er udarbejdet i teet samarbejde med Dansk Cyklist Forbunds lokalafdeling i Helsingar og der er un-
dervejs i processen blevet afholdt to workshops om kommunens flerdrige strategi til fremme af cyklismen og
cyklistplanen. Ved denne lejlighed vil vi gerne rette en stor tak til alle de borgere, der har bidraget ved planens
tilblivelse.

Vi ses pa cykelstierne!

Johannes Hecht-Nielsen Erling Hansen
Borgmester Formand for
Helsinggr Kommune Teknisk Udvalg




Baggrund

Byradet afsatte under budgetforhandlingerne for
2008 15 mio. kroner til en Velfeerdspulje. Herunder
midler til udarbejdelsen af en cyklistplan.

Der har ikke tidligere vaeret udarbejdet en samlet plan
for udviklingen af cyklismen i Helsinger Kommune. |
Helsinger Kommune foregar kun 14 % af alle ture pa
cykel, mens denne andel i andre sammenlignelige
kommuner i mange tilfelde ligger over 20 %.

Cyklistplanen
Cyklistplanen er en samlet indsatsstrategi for fremme
af cyklismen i Helsinger Kommune.

Med udgangspunkt i fastleeggelsen af et overordnet
og prioriteret hovedrutenet for cyklister, kombineret
med en raekke forskellige indsatsomrader, beskaefti-
ger planen sig primaert med de fysiske forhold.

Mere blode tiltage sasom kampagne- og informati-
onsindsats indgar ogsa som et vaesentligt indsatsom-
rade i handlingsplanen.

| stimaessig sammenhang er der tale om en over-
ordnet plan, som fokuserer pa cyklisternes hovedru-
tenet.

En mere detaljeret planlaegning for lokalrutenettet vil
efterfalgende veere en naturlig fortseettelse, bl.a. gen-
nem lokalplanarbejdet og i arbejdet med skolevejene
i kommunen.

Sammenhang med andre planer

Cyklistplanen udspringer fra en lang raekke tvaerfag-
lige kommunale planer, hvori initiativer til fremme af
cyklismen er naevnt som et konkret middel til at na de
forskellige malsaetninger.

I kommunens Planstrategi 2008-2019 udtrykker Byra-
det bl.a. onske om at handtere de fremtidige trafikale
problemer - herunder miljg og treengsel - med baeere-
dygtige lgsninger.

En del af denne baeredygtighed handler om at f3 fle-
re borgere i Helsinger til at bruge cyklen som trans-
portmiddel.

Samlet har cyklistplanen relation til felgende kommu-
nale planer og politikker:

- Kommuneplan 2009-2020

- Planstrategi 2008-2019

- Sundhedspolitik 2008-2012

« Velfaerdspuljen

- Trafiksikkerhedsplan 2007-2012

- Tvaerfaglig sundhedsgruppe

- Interreg-projekt (europaisk projekt om fremme af
cykling i @resundsregionen)

- Hastighedsplanlaegning i det abne land

En sammenfatning af de vaesentligste mal og virke-
midler i de forskellige planer og politikker fremgar af
oversigten til hgjre.

En langsigtet rammeplan

Cyklistplanen er en langsigtet rammeplan, der i de
kommende ar skal udgere grundlaget for den videre
udbygning og andre forbedringer af cyklisternes for-
hold i kommunen.

Udarbejdet i teet dialog med borgerne
Cyklistplanen er udarbejdet i tet samarbejde med
Dansk Cyklist Forbunds lokalafdeling i Helsinger, og
der er undervejs i processen blevet afholdt to work-
shops omkring kommunens firearige strategi til frem-
me af cyklismen og cyklistplanen.

Rammer for Cyklistplanen

Cyklistplanen har bl.a. baggrund i felgende
kommunale planer:

Kommuneplan 2009-2020
| Kommuneplanen beskrives det at:

- der skal skabes et sammenhangende hoved-
stinet og skabes stgrst mulig trafiksikkerhed,
tryghed og fremkommelighed for cyklisterne.

- cyklens andel af transportarbejdet skal ages,
og der skal ske en forbedring af cykelparkerin-
gen ved stationer, busterminaler, butikscentre,
kommunale forvaltninger og i Helsinger by-
kerne.

Planstrategi 2008-2019
| “Planstrategi 2008-2019” beskrives det at:

- der skal etableres nye stiforbindelser i det abne
land, og der skal ske en udbygning, saledes at
alle skoleveje er forsynet med cykelstier.

- at byens trafikforhold skal understgtte mal-
seetningen om sammenhaeng, beaeredygtighed
og tilgeengelighed.

sundhedspolitik 2008-2012

| “Sundhedspolitik 2008-2012" fremstar motion
som et fokusomrade, og herunder naevnes cyk-
lisme som en vaesentlig parameter.

Velfaerdspuljen

| forbindelse med budgetforhandlingerne for
2008 blev det besluttet at afseette midler til en
sakaldt velfeerdspulje. Herunder skal der bl.a.
arbejdes med en cyklistplan til fremme af cyk-
lismen.
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Status for cykeltrafikken

Cyklen har vaeret anvendt som transportmiddel i Dan-
mark i mange ar. Dansk Cyklist Forbund blev stiftet al-
lerede i 1905 med det primaere formal at sikre farbare
cykelstier.

Cyklistforbundet keempede i starten for, at de mange
ridestier i Kebenhavn blev omdannet til cykelstier og
at de mange hesteskosgm, der 13 p3 stier, blev fjer-
net. Det lykkedes i 1910, og en raekke af ridestierne
blev forbeholdt cyklister. Og siden da har cykeltrafik-
ken i store treek veeret i massiv fremgang.

Cykeltrafikken er blevet en fast del af den danske kul-
tur, og én af de veerdier som udlandet - og ikke mindst
turisterne - iagttager med beundring. Ikke mange ste-
der i verden kan man iagttage bade bgrn, voksne og
endda gravide kvinder faerdes i sa stort hobetal pa
cykel i forbindelse med de daglige geremal.

Desveaerre har cykeltrafikken pa landsplan veeret fal-
dende de seneste 10 ar, og de primaere arsager hertil
skal bl.a. findes i en @get velstand og bosatnings-
menstre, der har skabt stadig sterre afstande mellem
iser arbejde og bolig.

En stor udfordring ligger i at vende denne udvikling -
bade pa landsplan og lokalt.

Men som i sa mange andre kommuner i landet ligger
der stadig en stor udfordring i at fa cyklismen tilbage
i gadebilledet i Helsinger.

| det folgende gennemgas status for cykeltrafikken i
Helsinger med henblik pa at identificere de udfordrin-
ger, kommunen star overfor i forhold til at fremme
cyklismen som transportform.
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Cykeltrafikkens omfang

Cyklen er et billigt, fleksibelt og miljovenligt trans-
portmiddel, og som i s3 mange andre kommuner
er cyklen ogsa populeer blandt borgerne i Helsinger
Kommune. Cyklen anvendes bade som et transport-
middel mellem hjem og arbejde og mellem hjem og
fritidsaktiviteter.

Helsinger Kommune er en - geografisk set - meget at-
traktiv kommune for cyklister. Den ligger omgivet af
kilometerlange smukke kyststraekninger, krydret med
flotte skovomrader og sger.

Helsinger city ligger ved kysten, og der er derfor en
del mindre bakker, der skal forceres, nar man som
cyklist skal frem og tilbage mellem oplandsbyerne og
city.

Et stort potentiale

I Helsinger Kommune foregar kun 14 % af alle ture pa
cykel. Til sammenligning udger cyklens andel af alle
ture i Roskilde 22 %. Opggrelsen er baseret pa resul-
tater fra Transportvaneundersegelsen 1998-2001.

Knap 30% af borgerne i Helsinger bruger cyklen dag-
ligt i forbindelse med indkeb og fritidsaktiviteter,
mens kun 17% anvender cyklen som transportmiddel
mellem hjem og arbejde. Opgerelsen er baseret pa
resultater fra “Borgerpanelundersagelsen 2009”.

Kun sterre kommuner som Randers og Vejle har en
mindre cyklistandel end Helsinger. Dette skyldes pri-
meert det meget bakkede landskab omkring byerne,
der for en stor del af befolkningens vedkommende
naesten umuligger anvendelse af cyklen som et reelt
transportmiddel.

Cyklens andel af alle ture i Helsingor antyder derfor, at
potentialet for cyklismen langt fra er udnyttet.

Bornene er fremtiden - og den store udfordring
Cyklen anvendes stort set af alle bgrn som et redskab
til leg og lzering - for nogle barns vedkommende for-
bliver cyklen en del af hverdagen, nar de starter i sko-
le, men for mange bliver cykelturen desvaerre erstat-
tet med en tur pa bagseadet af foreldrenes bil.

Pa landsplan regnes der med at cyklen benyttes af ca.
halvdelen af alle skoleelever. | Helsingor Kommune
andrager denne andel kun ca. 25 %.

Tallene er baseret pa en simpel optalling af parkere-
de cykler pa alle skolerne i Helsinger to dage i novem-
ber 2008. Optaellingen tegner et billede af, at cykling
blandt bern i Helsinger slet ikke er s& udbredt som pa
landsplan.

Kun Mgardrupskolen og Hellebaekskolen har en cykli-
standel, der ligger omkring landsplansgennemsnit-
tet.

Borgerpanelundersggelsen fra 2009 bekreefter oven-
stadende tal, idet kun en trediedel af de voksne re-
spondenter svarer, at de anvender cyklen til transport
af barn til skolen.

Trafiktzellinger 2009 - Arsdggntrafik

Lokalitet

- Kongevejen - ADT 956 cyklister

- Rosenkildevej - ADT 622 cyklister

- Sdr. Strandvej - ADT 240 cyklister

- Ndr. Strandvej - ADT 104 cyklister

- Esrumvej - ADT 527 cyklister

ADT = Arsdegntrafikken (ADT) er trafikken pr.
dogn opgjort som et gennemsnit over hele

aret.

ADT anvendes som et sammenfattende mal for
trafikmaengden pa en given lokalitet.

Cyklens andel af alle ture i Helsinger Kommune sammenlignet med andre kommuner (TU 1998-2001)
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Status for cykeltrafikken
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Cykelstinettet

Generelt er Helsinger Kommune velforsynet med cy-
kelstier. Stinettet forbinder boligomraderne med de
vaesentligste mal for cykeltrafikken sasom skole, ar-
bejdspladser, indkabssteder, idreetsanleeg og kultur-
tilbud.

Herudover giver stinettet flere steder god adgang til
en raekke rekreative hovedmal i kommunen.

Udbygning med cykelstier

Op gennem 70’erne og 80erne blev der anlagt man-
ge kilometer cykelsti, men i de seneste godt 20 ar er
det kun blevet til anleeg af et begraenset antal kilo-
meter cykelsti.

| Helsinger Kommune er der sammenlagt knap 190
km cykelstier fordelt pa ca. 70 km offentlige stier i
eget tracé, 90 km cykelsti langs vej og 25 km cykel-
bane langs vej.

Helsingor city

I Helsinger city bestar det eksisterende stinet primeert
af cykelstier langs de trafikerede radial- og ringveje
og langs de mindre trafikerede gader i city.

De centrale gader i city er primaert ensrettede for mo-
toriserede keretgjer, og mange af gaderne har kant-
stensparkering.

I en rekke gader er cykling tilladt mod ensretnin-
gen, mens man andre steder er henvist til at sta af og
treekke cyklen gennem gaderne.

Cyklisternes forhold i city er pa mange omrader man-
gelfuld. Generelt mangler cyklisterne plads, og cykel-
ruterne gennem byen er uoverskuelige primaert pga.
manglende skiltning.

Stier mod syd

Mod syd er der stiforbindelser til Snekkersten ad Kon-
gevejen, Rgnnebzer Allé og delvist langs Norrevej.
Skal man den direkte vej mod Espergzerde, mangler
der imidlertid cykelstier langs Strandvejen, pa straek-
ningen taettest pa Helsinger city.

Stier mod nord

Mod nord er der ikke nogle egentlige cykelstiforbin-
delser til de storre oplandsbyer Alsgarde og Horn-
baek.

P4 store dele af Nordre Strandvej mangler der eksem-
pelvis cykelstier.

Stier mod sydvest

Mod sydvest er der primert gode cykelstiforbindel-
ser langs Kongevejen mod Kvistgard. En mindre del af
streekningen mod Kvistgard er dog kun udstyret med
cykelbaner.

Stier mod vest

Mod vest er der ligeledes god cykelstiforbindelse mod
Nygard, mens den resterende straekning ud mod Lan-
ges@ mangler.

oplandsbyerne

I det abne land bestar forbindelserne af mindre tra-
fikveje, stier langs de overordnede veje og ad stier i
eget tracé. Stisystemet sammenbinder i et vist om-
fang oplandsbyerne med hinanden.

Meardrup/Espergaerde/Tibberup er generelt velud-
byggede med cykelstier, mens Hornbaek, Alsgérde og
Hellebaek mangler en del cyklistfaciliteter for at skabe
sammenhang i bysamfundene.

Langesg og Tikeb er stort set afkoblet stimaessigt fra
resten af kommunen. Den eneste stiforbindelse, der
findes - og som binder byerne sammen med Horn-
baek, Kvistgard og Espergeerde - er via Hornbaekvej.
Her er vejen dog kun udstyret med cykelbaner, hvilket
skaber stor utryghed for cyklister.

Eksempler pa streekninger med manglende cyk-
listfaciliteter mellem Helsinger city og oplands-
byerne.

- Cykelstier pa dele af Nordre Strandvej

- Cykelstier pa dele af Sgndre Strandvej

- Cykelstier pa dele af Skindersgvej

- Cykelstier pa Esrumvej mellem Dalvaenget og
Mgllebakken

« Cykelstier pa Mgllebakken

- Cykelstier pa Gurrevej mellem Rosenkildevej
og Mgllebakken

- Cykelsti pa Mgrdrupvej mellem Hovvej og Ro-
ligheds Allé

- Cykelsti pa Hornbaekvej

Cykelsti langs Kongevejen
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Status for cykeltrafikken

Side 10

Cykelruter

Helsinger ligger smukt omgivet af skove, s¢ og hav
med mindre hgjdeforskelle. Kommunen er derfor pa
mange omrader ideel til cykeludflugter. Dog mangler
der i mange tilfaelde tilstraekkelig skiltning og angi-
velse af mal og sevardigheder.

I Helsinger Kommune findes der 3 typer af cykelruter,
henholdsvis:

- De nationale ruter
- De regionale ruter
- De lokale ruter

De nationale og regionale ruter

De nationale og regionale cykelruter blev etableret
i starten af 90’erne og blev afmaerket af Helsinger
Kommune i samarbejde med Frederiksborg Amt, ind-
til amtet blev nedlagt med udgangen af 2006.

Helsinger Kommune har siden overtaget ansvaret for

vedligeholdelsen af de nationale og regionale ruter -
se boks til hgjre.

Strandvejen - en del af den nationale rute 9

National rute 9

Den nationale cykelrute 9 som gar igennem Helsinger
Kommune er en 200 km lang rute mellem Helsinger
og Redby. | Helsinger Kommune forbinder den bl.a.
Snekkersten med Helsinger city via Sendre Strandvej.

Regional rute 47

Den regionale rute 47 (Nordkyststien) er en 68 km
lang rute langs kysten mellem Helsinger og Hunde-
sted. Ruten forbinder bl.a. Hornbaek og Alsgarde med
Helsingear city.

Feelles for ruterne er, at man overvejende cykler pa
de mindst befeerdede veje eller ad cykelstier langs
kyster, gennem landbrugsland og skyggefulde skove.
Langt sterstedelen af det nationale og regionale ru-
tenet er anlagt pa asfalterede veje, hvor man let og
ubesveeret kan cykle med bade oppakning og bern
pa cyklen. Skiltningen og vejvisningen langs de nati-
onale og regionale ruter i Helsinger Kommune baerer
alle praeg af at veere misligholdt siden etableringen i
90’erne. Mange steder kan linieferingen for ruterne
endvidere forbedres.

[
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1

Kommunernes nye rolle i forbindelse med de
nationale og regionale ruter

Som fplge af amternes nedlzeggelse ved ud-
gangen af 2006, blev det palagt kommunerne
at overtage det arbejde, som amterne stod for
i forbindelse med de nationale og regionale cy-
kelruter.

Der blev den 3. januar 2007 indgaet skriftlig
aftale mellem Kommunernes Landsforening og
Vejdirektoratet om administration af ruterne og
hovedessensen i aftalen er, at:

- kommunerne er som vejbestyrelser ansvarlige
for anlaeg og drift af ruterne langs det kommu-
nale vejnet

- Vejdirektoratet er ansvarlige for de ruter, som
laber langs statsvejene

- Kommunerne kan andre forlgb af ruterne el-
ler oprette nye ruter. Sadanne zndringer skal
rapporteres til Vejdirektoratet.

De lokale ruter

| Helsinger er der kun afmaerket én navngiven lokal
rute - Klostermosestien. Ruten forlgber fra Snekker-
sten gennem stier i eget tracé og langs trafikrolige
veje til Helsingar Sygehus.

Ruten har en rimelig fremkommelighed og er godt
skiltet. Enkelte steder er skiltningen dog medtaget og
bar udskiftes.

Anbefalede ruter

Endvidere findes der en reekke anbefalede cykelruter i
kommunen. Ruterne forlgber ad stier langs veje, selv-
steendige stier og langs trafikrolige veje. Felles for ru-
terne er, at de er et alternativ til at feerdes langs de
mere trafikerede veje. Ingen af de anbefalede ruter er
skiltede, og derfor er kendskabet til dem blandt bor-
gerne formentligt meget lille.
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Trafiksikkerhed

Helsinger Kommune udarbejdede i 2007 en revision
af “Trafiksikkerhedsplan 2001-2012". Planen opstil-
ler mal og strategier for kommunens indsats frem til
2012. Det opstillede mal i planen var senest i 2012, at
mindske antallet af draebte og alvorligt tilskadekom-
ne med 40 % fra gennemsnittet af arene 2004-2006.

Siden da har Byradet i 2005 vedtaget en ny kommu-
neplan med en forsteerket udmelding om trafiksikker-
hed:

“Det er nu Byradets mal, at antallet af tilskadekomne
skal reduceres vaesentligt mere, og at der skal veere
nultolerance, hvad angar antallet af dodsfald i trafik-
ken”.

Uheldsudviklingen

Generelt har der i kommunen varet en gunstig udvik-
ling i antallet af personskader. For den seneste 5-arige
periode fra 2004 til 2008 har der samlet varet et fald
i antallet af personskader pa 38%.

Cyklisterne har dog ikke haft samme andel i denne
gunstige udvikling. For cyklisternes vedkommende

9]
°
S
=
=
S
a
@
a
E
=
<

1999 2000 2001 2002 2003

= Alle trafikanter

Ar

har der siden 2004 kun vaeret en reduktion i antallet
af personskader pa godt 27%.

Cyklistuheld

| Helsinger Kommune er der for den 5-arige periode
fra 2004 til 2008 registreret i alt 58 personskadeuheld
med cyklister involveret - heraf 32 alvorligt tilskade-
komne og 26 let tilskadekomne. Det svarer til, at cyk-
listerne star for knap hver 5. personskade i Helsingar
Kommune.

Uheld med cyklister sker i kryds i byerne

70% af alle personskader med cyklister i Helsingar
Kommune sker i kryds. 85% af personskaderne sker i
byzone og 75% sker i tarvejr.

I langt de fleste tilfeelde (74%) sker cyklistuheldene
med en personbil som modpart. Den mest hyppige
uheldssituation er situationer hvor en ligeudkerende
cyklist pakeres af et hgjresvingende- eller venstre-
svingende koretgj. Mere end halvdelen af alle per-
sonskaderne med cyklister sker i det sene forar (maj/
juni) og tidlige efterar (september/oktober).

2004 2005 2006 2007

Cyklister

Atypisk kons og aldersfordeling blandt cyklister
Opdeles personskaderne i kon og alder fas der en for-
deling som er meget atypisk i forhold til mange andre
kommuner. Aldersgrupperne fra 11-30 ar er som re-
gel fremherskende i uheldsstatistikken, fordi det er i
denne gruppe, der som regel bliver cyklet mest. Men
i Helsingar Kommune sker der vaesentligt faerre uheld
i denne gruppe end hvad der kunne forventes.

Tallene tyder primaert p3, at der ikke er mange i den-
ne aldersgruppe, der cykler. Opggrelsen viser end-
videre at iser eeldre kvinder er overrepraesenteret i
uheldsstatistikken.

Separate signaler for cyklister oger sikkerheden




Personskader med cyklister VIR
Helsinger Kommune for
perioden 2004-2008
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Cykelparkering

@nsket om flere cyklister skaber behov for bedre par-
keringsfaciliteter - ikke mindst i Helsinger city.

I dag er cyklister mange steder henvist til at parkere
pa ma og fa. For cyklisterne er det lige sa vigtigt at
kunne parkere sin cykel sikkert og nemt, som det er
at kunne kere sikkert og komfortabelt.

Derfor skal det sikres, at der ved relevante rejsemal
for cyklisterne etableres et tilstraekkeligt antal cy-
kelparkeringspladser, at cykelparkeringspladserne er
hensigtsmaessigt placeret og at de er udformet hen-
sigtsmeessigt.

Afledte fordele ved god cykelparkering
Set i en storre sammenhaeng er cykelparkering mere
end blot et funktionelt anleeg.

God cykelparkering har en raekke bymeessigt afledte
fordele:

- Hvis cykelparkeringen etableres rigtigt, bliver byens
gader og pladser mere velfungerende.

- Ordnede cykelparkeringsforhold betyder bedre frem-
kommelighed for fodgaengere og handicappede.

- Hvis cykelparkeringens indretning og udformning
udfares rigtigt, kan den bidrage positivt til byens og
byrummenes zestetik.

Set i disse sammenhange spiller cykelparkering én af
de vigtigste roller i at fa byerne til at fungere med on-
sket om et stadigt stigende antal cyklister.

Ved Helsingor Station er cykelparkeringen mangelfuld. Bl.a. er der ikke opstillet stativer ved den vestlige indgang til

stationen.

Stativer af meget varierende kvalitet

Der findes ingen politik i Kommunen for valg af cykel-
stativer. Derfor findes der mange typer af cykelstati-
ver rundt om i kommunen. Stativerne er af meget va-
rierende kvalitet, og mange steder treenger stativerne
til en udskiftning.

Generelt anvendes der i kommunen primeert stati-
ver, der fikserer cykelhjulet enten lodret oppefra el-
ler vandret nedefra. Sidstnaevnte type stativ kan ge-
nerelt ikke anbefales, idet stativet ikke statter cyklen
godt nok med risiko for at forhjulet ekses, hvis cyk-
len veelter.

Generelt fa overdeekkede cykelparkeringspladser
Der er generelt en mangel pa overdaekkede cykelpar-
keringspladser i Helsingar Kommune.

En overdaekket cykelparkering sikrer som det vaesent-
ligste cyklen mod vejret, men signalerer derudover
0gsa forkaelelse af cyklisterne - et signal der kan ani-
mere flere til at cykle.

Mangel pa tyverisikrede cykelparkeringspladser
I Helsinger bliver der hver dag stjalet mange cykler.
Derfor er det vigtigt at der pa seerligt udsatte steder
tilbydes sikre parkeringsforhold, saledes at cyklen
som transportform ikke fravaelges af denne grund.

Vigtigheden af tyverisikring oges med varigheden af
cykelparkeringen.

Kun meget fa steder i kommunen tilbydes der aflaste
tyverisikrede cykelparkeringsanlaeg.

Cykelparkering i city

Kommunen har lgbende etableret nye cykelparke-
ringspladser i city. Men der mangler stadig at blive
etableret gode og sikre cykelparkeringsfaciliteter i en
rekke af byens knudepunkter i bymidten - herunder
iseer parkeringsmuligheder, der er tilstreekkelige og
differentierede i forhold til brugernes behov for naer-
hed, tilgeengelighed og sikring mod tyveri.

Helsinggr Station
Cykelparkeringen omkring Helsingor Station er pa



mange omrader meget mangefuld. Ved en registre-
ring af parkerede cykler en dag i maj 2008 blev der
konstateret en samlet belzegningsprocent pa 120% -
svarende til et behov for udbygning med minimum
100 flere nye pladser.

Et seerligt problem omkring Helsinger Station er, at
manglen pd cykelstativer er saerligt udbredt de ste-
der, hvor cyklisterne finder det naturligt at parkere de-
res cykler. Nogle steder er der ikke etableret cykel-
parkering - eksempelvis foran den vestlige indgang
til stationen.

Parkering omkring gagaderne
Der tilbydes i dag ikke seerligt mange organiserede

Vandrette forhjulsholdere kan odelsegge cyklens forhjul.

cykelparkeringsforhold i city omkring gagaderne.

De f3 stativer, der findes, benyttes i realiteten af me-
get fa cyklister. Dette skyldes, at de for manges ved-
kommende er placeret uhensigtsmaessigt, samtidig
med at de er af typen, der fikserer hjulet nedefra.

Snekkersten Station

Cykelparkeringen omkring Snekkersten Station er én
af kommunens bedste og mest gennemtaenkte cykel-
parkeringsanlaeg. Her tilbydes et tilstraekkeligt antal
cykelparkeringspladser med overdakkede stativer,
placeret naturligt i forhold til omradets cykelstinet.

Parkeringssituationen pa
en hverdag i Helsingor City

Signatur

Antal stativer

Belaegning
(antal cykler/antal stativer)

Station

‘ ¥146%

a
086,

112%
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Fremkommelighed

Cyklister er meget folsomme over for omveje, og sti-
nettet vil ofte kun blive benyttet efter hensigten, hvis
det udger den korteste vej imellem udgangspunkt og
mal.

Et sammenhangende rutenet udstyret med cykelsti-
anlaeg er dog ikke altid en garanti for at stinettet op-
fattes som sammenhzaengende og fremkommeligt.
Mange utrygge kryds og eksempelvis bomanlaeg kan
vaere medvirkende til at cyklisterne maske oplever
ruten som utilgaengelig, besveerlig og maske i sidste
ende uinteressant.

Hvert eneste fremkommelighedstiltag, der fgjer dele
af et eksisterende net sammen, vil derfor i sidste
ende veere fremmende for cykeltrafikken.

Forhold, der i hgj grad nedsetter opfattelsen af et
godt og fremkommeligt stinet, er typisk:

- Bomme langs stianlaeg

- Stejle ramper og trapper

- Darlige beleegninger

- Darlig fejning og snerydning

- Mange trafikbelastede kryds pa rutenettet
- Omvejskorsel i forhold til de vigtigste mal
- Store biltrafikmaengder

- Parkerede biler pa cykelstierne

- Darlige op- og nedkersler (ramper)

Bomanlag og trapper - ikke scerligt fremkommeligt!

Cykling i de historiske bygader

| takt med at man i Helsingor gennem en lengere ar-
rekke har forsegt at fredeliggere city, bl.a. gennem
etablering af gagader og ensrettede gader, er cykli-
sterne ikke blevet tilstraekkeligt tilgodeset i helheds-
planlzegningen.

Gadenettet er gradvist blevet omlagt til eksempel-
vis gagader, og cyklisterne er blevet tvunget ud pa
det mere overordnede vejnet. Dette har typisk med-
fort omvejskorsel for cyklister, og ofte tvinges de ud
pa en rute, der er mere utryg og sikkerhedsmaessigt
uheldig.

| Helsinger ma der i dag kun cykles pa udvalgte ga-
gader i et begraenset tidsrum. Derfor er der behov for
nye cykelruter igennem byen, da man i dag skal sno
sig igennem de smalle bygader med varierende ens-
retning og uden seerlige cyklistfaciliteter.

Cykling i resten af kommunen

Udfordringerne med manglende fremkommelighed i
resten af kommunen gor sig iseer gaeldende ved de
storre trafikerede signalregulerede- og vigepligtsre-
gulerede kryds.

Krydsene udger desuden et utrygheds- og sikkerheds-
problem for cyklister.

Cykling mod ensretningen oger fremkommeligheden

Langs mange cykelruter i kommunen er der allerede
gjort mange tiltag for at forbedre bade sikkerheden
og fremkommeligheden i kryds, men der er langt vej
endnu, hvis hele hovedrutenet skal sikres bedst mu-
ligt.

Cyklistundtaget ved ligeudkorsel i signalanlaeg er et godt
fremkommelighedstiltag




Skoleveje

Skolevejene er ofte stedet, hvor bernene fgrste gang
stifter bekendtskab med dét, at fzaerdes i trafikken pa
egen hand.

Skoleveje ber derfor underlaegges en sarlig opmaerk-
somhed ved planlaegningen af stiruter og stifacilite-
ter, sdledes at forholdene omkring skolevejene ikke
afskraekker bernene - eller for den sags skyld forzel-
drene - fra at bruge cyklen som det daglige trans-
portmiddel.

Mange bern bliver kort til skole

Stadig flere bern bliver kort i skole. Det giver mere
trafik omkring skolerne og derved utrygge og ofte ka-
otisk trafikale forhold om morgenen.

| Helsinger er det sammenlagt kun ca. 25 % der cyk-
ler til skole, mens det til sammenligning er ca. 50 %
pa landsplan.

Skoleelever bar ga eller cykle til og fra skole. Det gi-
ver en oplagt mulighed for at opna den regelmaessige
motion. Endvidere er det pavist, at elever, der gar el-
ler cykler til skole, i gennemsnit har en hgjere grad af
fysisk aktivitet i lsbet af dagen end elever, der trans-
porteres til skole i bil.

Skolernes faerdselsundervisning

Skolen har pligt til at undervise bernene i feerdsel nar
de begynder i skolen, da praktisk erfaring er den vig-
tigste betingelse for at feerdes sikkert i trafikken.

Det er dog altid forzeldrene, der har ansvaret for bar-
nene pa vej til og fra skole. Det er derfor vigtigt, at
foreeldrene - forud for skolestarten - gver den valgte
skolevej sammen med deres barn og taler om sko-
levejen.

Skolevejsprojekter

I et naert samarbejde mellem politiet og skolen arbej-
der Helsinger Kommune pa at fa den mest sikre sko-
levej for alle bgrn i Kommunen. Skolernes distrikter,
elevtal, trafikforhold m.v. er dynamiske stgrrelser, der
hele tiden udvikler sig.

Pa baggrund af henvendelser fra skoler, foraeldre og

elever m.fl. vurderes der lgbende, om der kan foreta-
ges nye tiltag for at forbedre skolevejene (adfaerdspa-
virkning, anlaegstekniske tiltag mm.).

Mange skoler har skolepatruljer, som hjaelper til med
at sikre deres kammerater pa skolevejen.

Skolevejsanalyser

Erfaringer fra flere kommuner viser, at bgrns proble-
mer i trafikken kun kan beskrives rimeligt, hvis de
selv inddrages i processen. | Helsinger blev dette se-
nest gjort ved skolevejsanalysen i 1994, hvor alle sko-
leelever blev bedt om at indtegne deres ruter til og
fra skole samt at udpege utrygge lokaliteter pa deres
skolevej.

Dette arbejde har i hgj grad dannet grundlag for kom-
munens prioritering af skolevejsprojekter de forgang-

ne ar. Pa mange skoler har dette arbejde bl.a. resul-
teret i trafiksaneringer foran skolerne samt anleeg af
egentlige cykelstier.

Skolevejskampagner

Helsinger Kommune har lgbende gennemfort lokale
skolevejskampagner og stgttet op omkring de natio-
nale skolestartskampagner - herunder gennemfarel-
sen af Trafikuge 20, hvor bern i 3.-4. klasse far lej-
lighed til at fa teoriundervisning og gennemfgre den
lille cyklistprgve.

Den nationale kampagne “Alle Barn Cykler” har siden
tilblivelsen i 2002 veeret en tilbagevendende kam-
pagne i Helsinger kommune. Skolerne tilmelder sig
selv til kampagnen, hvor det drejer sig om at fa flest
mulige bern til at cykle til og fra skole. Kampagnen ar-
rangeres af Dansk Cyklist Forbund.

Sikre skoleveje er en forudsaetning for at sikre den neeste generations cyklister
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Brugerundersggelser

Borgerpanelundersggelsen 2009

Helsinger Kommune gennemfgrte i 2009 en Borger-
panelundersagelse for at kortleegge borgernes trans-
portvaner.

| panelundersggelsen indgik en raekke sporgsmal
omkring borgernes cykeltransportvaner. Herunder
spergsmal omkring, hvor ofte der cykles til forskellige
formal, samt hvilke forbedringer der skal til for at ege
cyklens andel i borgernes samlede transportmonster.
Hovedresultaterne fra undersegelsen er gengivet i
boksen til hgjre.

Workshops omkring fremme af cyklisme

Som baggrund for udarbejdelse af cyklistplanen blev
der afholdt to workshops omkring kommunens strate-
gi for fremme af cykeltrafikken. Den farste workshop
omhandlede overordnet set en stillingtagen til hand-
lingsplanens indsatsomrader, mens den anden work-
shop omhandlede prioriteringen af konkrete projekter
til brug for “Cyklistpakken”. Se side 32.

Ved begge workshops m@dte mange borgere, politi-
kere og embedsmaend op og deltog i debatten.

Ved den forste workshop blev deltagerne bl.a. bedt
om at udpege vasentlige mangler og udfordringer
samt bidrage med konkrete forslag til tiltag indenfor
handlingsplanens 7 hovedindsatsomrader. | foraret
2009 blev der afholdt en opfelgende workshop om-
kring det konkrete indhold i cyklistplanen og priorite-
ringen af projekter.

Helt overordnet var der ved de to workshops enighed
om, at en generelt oget fokus pa bedre drift og vedli-
gehold af cykelstierne samlet ville udgere en markant
forbedring af cyklisternes forhold i Helsinger pa tvaers
af alle indsatsomrader.

Udover de konkrete projekter blev der angivet en
reekke forslag til justeringer af hovedforlgbene pa cy-
kelhovedrutenettet, som er blevet indarbejdet i den-
ne handlingsplans prioriterede hovedrutenet for cyk-
lister i Helsinger.

Hovedresultater fra Borgerpanelundersggelsen 2009 i forhold til cyklisme

Overordnet set viser Borgerpanelundersggelsen, at
den vigtigste trafikopgave i Helsinggr Kommune
er, at skabe bedre forhold for cyklister, prioriteret
i forhold til blandt andet bedre bilparkering i Hel-
singer by, bedre forhold for personbiler og evrige
trafikanter.

Cykelanvendelse fordelt pa opgaver

Knap 30 % af borgerne bruger cyklen til de daglige
indkeb og til fritidsaktiviteter, mens det kun er 17
%, der anvender cyklen som transportmiddel til og
fra arbejde.

Geografiske forskelle

Afstanden til arbejdspladsen har stor betydning for
hvilket transportmiddel, der angives som det vig-
tigste.

| Helsinger by (postnummer 3000) angiver 24 %, at
cyklen er det vigtigste transportmiddel, hvilket kan
haenge sammen med at 29 % af svarpersonerne i
Helsingar by har 0-5 km til arbejde. Samme tendens
ses for Espergaerde og Snekkersten og Hellebaek.

I Alsgarde er det kun 6 %, der angiver, at cyklen er
det vigtigste transportmiddel. Samtidig er der kun 9
% der har 0-5 km til arbejde. Samme tendens gor
sig geeldende for Tikab og kvistgard.

Kendskab til cykelstinettet

Kun 40 % har et godt eller meget godt kendskab til
cykelstinettet. De resterende 60 % har noget, lidt
eller meget lidt kendskab til cykelstinettet.

Transport af bern til skole

En tredjedel anvender cyklen til transport af barn
til skolen, mens en tredjedel kerer deres bgrn til
skole med bil. 0g nzesten en tredjedel gar med de-
res barn til skole

Cykling og arstider

Af undersagelsen fremgar det, at 83 % af borgerne
anvender cyklen om sommeren, mens det om vin-
teren kun er 62 % af borgerne der cykler. Om vinte-
ren anvendes cyklen mest til de korte distancer.

29 % af de adspurgte tilbagelzegger om vinteren
0- 5 km om ugen, mens det om sommeren

kun er 23 %. Arsagen er, at der om sommeren ge-
nerelt cykles lengere.

Hele 22 % tilbagelzegger over 20 km om ugen om
sommeren, mens det kun er 9 % om vinteren.

Ikke cyklister

Over 50 % af “ikke-cyklisterne” og de lavfrekvente
cyklister angiver, at de kunne motiveres til at cykle
mere, hvis der var bedre forhold for cyklister i form
af flere og bedre cykelstier og bedre cykelparke-
ring.

Der er dog 30 % ud af ikke-cyklisterne/de lavfre-
kvente cyklister, der ikke kan forestille sig noget,
der kunne fa dem til at cykle mere.




Workshoppen bidrager til strategien

Udover at udgere et konkret bidrag til denne hand-
lingsplan vil resultaterne fra de to workshops blive an-
vendt i den videre strategi for fremme af cyklismen i
Helsinger for perioden frem til 2012.

Flot deltagelse ved de to workshops omkring Kommu-
nens firearige strategi for fremme af cyklisme gav mange
spaendende input til det videre arbejde.

Problemstillinger og konkrete projekter foreslaet ved de to workshops i forhold til handlingsplanens

7 indsatsomrader

Et ssmmenhangende cykelrutenet

- Manglende cykelstier pa Nordre Strandvej

- Manglende cykelstier pa Sendre Strandvej

- Manglende cykelsti pa Esrumvej/Mgllebakken

- Manglende cykelstier pa den nordlige del af Skin-
dersgvej

- Manglende cykelstier pa Stubbedamsvej

- En forleengelse af stien fra Gl. Hellebaekvej/Bgs-
semagergade ber prioriteres

- Der bor etableres en dobbeltrettet cykelsti pa Skin-
dersgvej pa vestsiden af vejen

- Der bar etableres bedre skiltning

gget fremkommelighed

- Forbedring af belaegning pa Klostermosestien

- Bedre belysning pa de primaere stier

- Bedre reparationsarbejder pa stierne

- Gennemfgrelse af jeevnhedsmalinger af hele kom-
munens stinet

- Separate grgnt-signaler for cyklister

- Etablering af hgjresvingsshunts for cyklister i
kryds

- Tillade cykling pa gagader

- Etablere en cykelrute gennem Helsinger city

- Fjerne bomme, hvor det er sikkerhedsmaessigt for-
svarligt pa hovedrutenettet

- Supplér cykelruterne med nogle “oplevelser”, der
ger cykelturen mere varieret og spaendende

- Problem ved krydset Stengade/Kongevejen.

- Problemer omkring lyskrydset ved Kongevejens
Skole

Bedre trafiksikkerhed

- Farlig krydsning ved Lille Skindersgvej/Skindersg-
vej

- Farlig krydsning ved Skindersgvej/Falkenbergvej
- Farlig krydsning ved Skindersovej/Alsgarde/Sta-
tionsvej

- Farlig krydsning ved Bjergegade/Sct. Annagade/
Kongensgade

- Etabler bla cykelfelter gennem krydset Flynder-

borg/Stubbedamsvej

- Farligt kryds ved Kronborgvej/Lundegade - man-
ge skolebgrn

- Afmeerkning i kryds ber generelt strammes op -
er meget nedslidt

- Bedre slidlag og @get fokus pa reparation af hul-
ler i stierne

- Sudergade er meget farlig og ber forbedres

Bedre cykelparkering

« Cykelparkeringen omkring Helsinggr Station skal
forbedres - kan maske lgses ved at inddrage keel-
deren i Stationsbygningen

- Cykelparkering til feergerne bar forbedres - kunne
maske etableres som en flydende pram

- Generel fokus pa cykelparkering omkring Helsin-
ger city

- Bedre cykelparkering ved strandene

Sikrere skoleveje

- Adgangsveje til Hellebaek Skolen virker underti-
den meget kaotiske

« Flere midler til skolevejskampagner

« Flere midler til at udarbejde Trafikplaner for sko-
lerne

Bzeredygtig transport

- Etablering af en bycykelordning

- Fokus pa cykelmedtageordninger

- Generel forbedring af cykelparkering ved kollek-
tive trafikterminaler

Information og kampagner

- Gor det smart at cykle via livsstilskampagner

+ Inddrag borgerne som ambassaderer for cykel-
projekter

- Etablerer en klagecentral pa hjemmesiden til ind-
rapportering af huller, ujzevne belaegninger mm.

- Etablering af cykelbarometre

Status for cykeltrafikken
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Mal og virkemidler

Helsinger Kommune har et mal om, at en stadig sterre
andel af transportarbejdet i kommunen skal foregd pa
cykel. Og dette skal iser ske ved, at de korte bilture
overflyttes til cykel.

Derudover skal der skabes starst mulig trafiksikker-
hed, tryghed og fremkommelighed for cyklisterne.

Denne Cyklistplan skal som det vaesentligste sikre
sterst mulig nytte af de forbedringer og udbygninger
der gennemfgres, set i relation til de ressourcer der
er til radighed.

mal
Det er Helsinggr Kommunes madlsatning at:

- Antallet af cyklister skal @ges med 25 % frem til
2012 set i forhold til 2009

- Antallet af uheld med cyklister skal i 2012 vaere pa
samme niveau som gennemsnittet for arene 2004-
2006

- Borgernes tilfredshed med Helsinger som cykelven-
lig kommune skal gges med 25 % frem til 2012 i for-
hold til 2009

Virkemidler

| det fglgende beskrives en raekke malrettede virke-
midler, der skal bidrage til at realisere handlingspla-
nens malsaetninger.

- Et prioriteret cykelrutenet
- 0get fremkommelighed

- Bedre trafiksikkerhed

- Bedre cykelparkering

- Sikrere skoleveje

- Baeredygtig transport

- Information og kampagner

Evaluering
| forbindelse med overvagningen af malopfyldelsen
vil der i forleengelse af handlingsplanen blive gen-
nemfart et cykeltaelleprogram og udgivet et cykel-
regnskab for kommunen.

Cykeltzelleprogrammet
Cykeltzelleprogrammet gennemfgres forste gang i
2009 og gentages for hvert af de fglgende ar frem
til 2012. Teelleprogrammet skal konkret bruges til at
male fremgangen i antallet af cyklister i kommunen
for perioden 2009-2012.

Cykelregnskab

Cykelregnskabet skal male brugernes tilfredshed med
Helsingar som cyklistvenlig kommune. Der males bl.a.
pa borgernes opfattelse af oplevet tryghed, komfort
og sikkerhed pa stierne samt kommunens tilbud om-
kring bl.a. cykelparkeringsfaciliteter og cykelrutenet.

Cykelregnskabet udgives for hvert andet af arene i
perioden 2009-2012. Forste gang i 2009.

Iindhold
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Et prioriteret cykelrutenet

Cyklister skal have mulighed for at faerdes hurtigt,
sikkert og direkte mellem kommunens hovedmal.
Denne mulighed skal sikres gennem etablering af
et sammenhangende og prioriteret cykelrutenet for
cyklisterne.

Cykelrutenettet er udpeget med baggrund i et gnske
om at malrette indsatsen pa den del af nettet i kom-
munen, som vurderes at have den storste betydning
for nuvaerende og potentielle nye cyklister.

Cykelrutenettet er opdelt i to klasser, og stiklasserne
skal udgere grundlaget for prioriteringer af udbygnin-
ger og forbedringer. Cykelrutenettet er opdelt i fal-
gende stiklasser:

« Primaere cykelruter
+ Sekundzere cykelruter

Klassificeringen skal hjaelpe med at prioritere indsat-
sen, sa primaere cykelruter prioriteres over sekundaere
cykelruter. Desuden prioriteres indsatsen efter, hvor
cyklistpotentialet er storst. Det vil sige, at geografisk
centrale projekter vagtes hgjere end projekter laen-
gere ude i Kommunen.

Det udpegede cykelrutenet med inddeling pa stiklas-
ser fremgar af kortet pa side 23.

Beskrivelse af cykelrutenettet

Hovedrutenettet bestar primeert af cykelstier langs de
overordnede veje, suppleret med separate stier og sti-
ruter ad lokalveje. Hertil kommer de rekreative stier,
der er med til at binde cykelstinettet sammen med de
rekreative arealer, turistattraktioner og udflugtsmal.

Uden for Helsinger city sammenbinder cykelrutenet-
tet oplandsbyerne indbyrdes med hinanden.

Funktions- og kravsbeskrivelse

Det er vigtigt - i forhold til fremtidige prioriteringer af
udbygninger og forbedringer - at cykelruterne beskri-
ves i en hierakisk opbygning, der kan vaere med til
at sikre at midlerne anvendes, dér hvor der er mest
brug for dem.

Primaere cykelruter

Overordnet set betjener det primzere cykelrutenet
den kommunale og regionale cykeltrafik. De primae-
re ruter sammenbinder oplandsbyerne med hinanden
og med Helsinger city og udger forbindelserne til na-
bokommunerne. Det primzere cykelrutenet betjener
altsa kun sekundaert den lokale trafik i Helsinger Kom-
mune

De primeere cykelruter skal opfattes som cyklisternes
motorveje. Her stilles der krav til en meget hoj grad af
fremkommelighed og sikkerhed.

Udbygninger og eventuelle forbedringer pa de pri-
meere cykelruter skal som det veesentligste veere
medvirkende til at minimere rejsetidsforskellen mel-
lem cykel og bil pa de kortere ture (under 5 km.) og
gennem en meget hgj komfort og serviceniveau at

gore lidt lengere cykelture attraktive. Seerligt gode
forhold pa de primeere cykelruter kan formentlig pri-
meert efterkommes pa streekninger udenfor teettere
bebyggede omrader.

I de teettere bebyggede omrader, Helsinger city, Horn-
baek, Snekkersten m.fl. vil arealerne omkring vejene
som regel vaere knappe, og her vil fokus istedet blive
rettet mod krydsforbedrende tiltag samt andre an-
legstekniske tiltag, der kan forbedre cyklisternes
fremkommelighed og sikkerhed.

Etablering af deciderede cykelgader pa eksisterende
veje kan vaere et alternativ, ligesom etableringen af
generelle hastighedszoner med 40 km/t hastigheds-
begraensning kan veere et virkemiddel. Fer-grent sig-
naler og cykling mod ensretningen kan ogsa veere ef-
fektive virkemidler.

De primeere cykelruter skal opfattes som cyklisternes motorveje
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Fokus pa de primeere ruter ber i forste omgang handle
om at sikre en forbedret overskuelighed af det eksi-
sterende stinet i forhold til byernes funktioner. Her-
under ber skiltning udgere en vaesentlig del af denne
indsats.

Sekundaert skal der dannes sammenhang i stinettet.
Ved fremtidige udbygninger ber de prisbillige forstaer-
kede cykelbaner opprioriteres, hvor det er sikkerheds-
maessigt forsvarligt, fremfor traditionelle stianlaeg.

Herved sikres et fuldt udbygget stinet pa kortere tid
med mulighed for en senere opgradering.

Stierne pa det primaere hovedrutenet skal have en
jeevn og fast belzegning, der lgbende vedligeholdes.

Af hensyn til cyklisternes sikkerhed og fremkomme-
lighed skal det tilstraebes at ruterne glatferebekaem-
pes og holdes farbare.

Sekundare cykelruter

De sekundaere cykelruter udger de vigtigste forbindel-
ser for lokaltrafikken. Ruterne sikrer altsa de vigtigste
lokale rejsemal mellem boligen og eksempelvis sko-
ler, butikker, forlystelser og trafikterminaler.

De sekundaere ruter kan have flere lokale forlgb, der

Cykelbaner langs Hornbaekvej er ikke en god losning - bor
opgraderes til egentligt cykelstianleg.

hver isaer tilgodeser flere brugere. En direkte sti langs
en staerkt trafikkeret vej er brugbar for voksne cyk-
lister, men ikke for skolebern. Skolebgrn har behov
for mere sikre og trygge omgivelser. Herunder egner
selvstendige stier sig seerligt til skolevejstrafik.

Belysningen langs de selvstandige stier er ofte man-
gelfuld, og det skal tilstreebes, at der som minimum
etableres kantstriber som midlertidig erstatning for
belysning.

Cykeltrafikmaengderne pa de sekundeere trafikruter
er mange steder betragtelige, og der ber stilles sam-
me krav til stinettets vedligeholdelse samt cyklister-
nes sikkerhed og fremkommelighed som til de pri-
maere ruter.

Straekninger med betydelige gener fra den gvrige tra-

fik og uden cykelfacilliteter opprioriteres ved fremti-
dige udbygninger.

Cyklisternes motorvej?

Et prioriteret hovedrutenet

Det prioriterede hovedrutenet er udpeget og
opdelt i folgende stiklasser

« Primaere cykelruter

Ruter, der primaert betjener den kommunale og
regionale stitrafik, og som sammenbinder op-
landsbyerne med hinanden og med Helsinggr
city

« Sekundare cykelruter
Betjener primaert den lokale trafik i oplandsby-
erne og i Helsinger city

Faelles krav for hovedrutenettets indretning
» Ruterne skal veere direkte, hurtige og trafik-
sikre

« Ruterne skal veere sammenhangende og som
minimum udstyres med forsteerkede cykelba-
ner, hvor faerdsel langs med den gvrige trafik
ikke er sikkerhedsmaessigt forsvarligt

« Ruterne skal have en jeevn og fast belzegning

* Ruterne skal vaere belyst eller som minimum
udstyres med kantbaner

+ Ruterne skal have en hgj vedligeholdelses
standard (fejning, glatferebekaempelse, klip-
ning af beplantning mm.)

« Ruterne skal vaere skiltede
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@get fremkommelighed

Helsingaer Kommune vil arbejde for at forbedre cykli-
sternes fremkommelighed med szerligt fokus pa tiltag
rettet mod det udpegede hovedrutenet.

Fremkommelighed i kryds
Som udgangspunkt skal det tilstraebes, at nye kryds
pa hovedrutenettet udformes niveaufrit for cyklister.

Derudover skal eksisterende kryds pa hovedrutenet-
tet soges forbedret gennem etablering af eksempel-
vis fer-grent signaler for cyklister, &ndrede vigepligts-
forhold, gronne belger for cyklister mm.

Rundkersler bruges ofte som hastighedsdeempende
og sikkerhedsfremmende foranstaltning med god ef-
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fekt - en effekt som i nogen grad ogsa ger sig geel-
dende for cyklister. Men rundkersler kraever nogen er-
faring at feerdes i. Skolebgrn kan eksempelvis have
meget sveert ved at faerdes i en rundkersel. Etablering
af rundkersler, hvor cyklisterne traekkes udenom og
palaegges vigepligt hele vejen rundt kan ikke anbe-
fales. Alternativt ber cyklisterne ledes niveaufrit gen-
nem rundkerlsen.

Fremkommelighed pa straekninger

| de teettere byomrader skal muligheden for at tillade
cykling mod ensretningen flere steder underseges
naermere under hensyn til trafiksikkerheden. Alle for-
hindringer i form af bomme, stejle ramper og trapper
ma ikke forekomme pa hovedrutenettet.

Fremkommelighed i Helsingor city

Cyklisters fremkommelighed i de snzevre bygader i
Helsinger city udger et serligt problem for cyklister.
Der skal derfor etableres en raekke nye dobbeltret-
tede ruter gennem city, hvor forholdene for cyklister
forbedres og opprioriteres.

Drift og vedligeholdelse af stier

Der skal sikres en hgj kvalitet af belegningen pa cy-
kelstierne ligesom vedligeholdelsen generelt skal op-
prioriteres.

Skiltning af cykelruter

At kunne finde vej pa cykelruterne er vigtigt for cyk-
lister. Omvejskorsel som falge af darlig eller mang-
lende skiltning er ikke fremmende for cykeltrafikken
og derfor ber vigtige mal og ruter skiltes i relation til
cykelruterne. Ofte forlgber cykelruter veek fra det ov-
rige vejnet og her kan der vaere et sarligt behov for
at indtaenke skiltningen for cyklister.

Belysning langs cykelruter

Skal cykelruterne benyttes hele aret er det vigtigt
med belysning langs stierne - isaer i de sene timer
og i vintermanederne kan mgrke stier virke afskraek-
kende for cyklister. Det skal derfor tilstreebes at alle
primaere ruter pa hovedrutenettet forsynes med be-
lysning. Sekundzere ruter skal som minimum forsynes
med kantstriber langs stierne og ideelt set ogsa etab-
leres med egentlig belysning.

- Tillade cykling pa gagader i tidsrummet fra
21.00-09.00

- Udarbejdelse af fremkommelighedregistrering
pa hovedrutenettet, med henblik pa at regi-
strere uhensigtsmaessige bomanlaeg, stejle og
manglede ramper/opkgrsler mm.

- Etablering af nye cykelruter gennem Helsingar
city med forbindelse til bl.a. Helsinger Station

- Jeevnhedsmalinger af cykelstierne som bag-
grund for prioritering af slidlagsarbejder i kom-
munen

- Etablering af kantbaner langs cykelstier uden
belysning pa hovedrutenettet

- Udarbejdelse af skilte- og ruteplan for hele
kommunen

- Fokus pa bedre reetablering af stier efter vej-
arbejder

Ny dobbeltrettet cykelring samt dobbeltrettet forbin-
delse gennem Helsingegr city.




Bedre trafiksikkerhed

Helsinger Kommune vil gere en malrettet indsats for
at forbedre trafiksikkerheden for cyklister. Helsinger
Kommunes indsats for at forbedre trafiksikkerheden
er allerede fastlagt i kommunens “Trafiksikkerheds-
plan 2007-2012”. Cyklisthandlingsplanen tager ud-
gangspunkt i denne indsats og udpeger en raekke
supplerende tiltag.

Planlaegning

Trafiksikkerheden for cyklister skal allerede indtankes
i planleegningsprocessen - herunder isaer ved udarbej-
delsen af lokalplaner og bebyggelsesplaner. Der skal
derfor arbejdes pa at indfgre rutiner i kommunens
sagsbehandling - pa tveers af afdelinger - der sikrer
storst mulig fokus pa trafiksikkerheden for cyklister.

Stikrydsninger kan veere forbundet med fare for cyklister

Anlzeg

Ved ethvert anlzeg af cykelprojekt i kommunen skal
trafiksikkerheden indteenkes og alle projekter skal
underga en trafiksikkerhedsrevision pa ét eller flere
trin.

Drift

Store huller pa stien, manglende ramper og beplant-
ning, der tager udsigten ved kryds kan alle veere med-
virkende arsager til uheld. Der skal derfor gennemfg-
res tilbagevendende trafiksikkerhedsinspektioner af
hovedrutenettet for cyklister.

Kampagner og information

Udfra det aktuelle uheldsbillede i kommunen skal der
udarbejdes trafiksikkerhedskampagner malrettet cyk-
lister.
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- Ombygning af krydset Esrumvej/Gurrevej
- Ombygning af krydset Mallebakken/Nygade

- Ombygning af krydset Sudergade/Stjerne-
gade

- Alle fremtidige cykelrelaterede projekter i
kommunen underlaegges minimum en trafiksik-
kerhedsrevision pa trin 2 (skitseprojekt)

- Der skal hvert fjerde ar gennemfares en Tra-
fiksikkerhedsinspektion af hovedrutenettet for
cyklister. Farste gang i 2010.

- Der skal gennemfares en arligt tilbagevende-
ne lokal kampagne for cyklistsikkerhed i kom-
munen. Fgrste gang i 2010.

- Kommunen skal deltage i de landsdaekkende

kampagner for cyklistsikkerhed som farste gang
lanceres i 2009, og som gentages for hvert af de
fire folgende ar.
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Bedre cykelparkering

Helsinger Kommune vil arbejde for at forbedre cykel-
parkeringsforholdene for cyklister.

Indsatsen vil primaert fokusere pa at @ge antallet af
parkeringsmuligheder med den rigtige udformning
og placering. Derudover skal eksisterende cykelpar-
keringsanlaeg gennemgas kritisk med henblik pa for-
bedringer.

Planlaegning

Som en del af kommunens parkeringspolitik skal der
indarbejdes en raekke normer for anlaeg af cykelpar-
kering ved nybyggeri, afhangig af type byggeri.

Normerne skal sikre, at cykelparkering kommer pa
dagsordenen, og dermed danner et naturligt ud-

gangspunkt for at fastleegge parkeringsbehovene i et-
hvert projekt.

Retningslinierne foreslas udarbejdet med baggrund i
anbefalingerne fra Cykelparkeringshandbogen udgi-
vet af Dansk Cyklist Forbund i 2007.

Kortleegning

Som baggrund for en fremtidig prioritering af midler
til cykelparkeringsanlaeg skal der udarbejdes en cy-
kelparkeringsplan, der kortleegger omfanget, behovet
og kvaliteten af eksisterende cykelparkeringsanlaeg.

Udformning

Der skal udarbejdes en designmanual for valg af cy-
kelparkeringslasninger, stativer og overdaekning i for-
hold til de mest gaengse typer af parkering (korttids-
og langtidsparkering).

Sikkerhed

Der skal gget fokus pa sikkerhed ved etablering af
nye parkeringsanlaeg. Afhaengig af placering omfat-
ter det bl.a. beskyttelse af cykler mod haerveaerk og
tyveri, tryghed ved adgang til - og ophold pa - parke-
ringspladserne.

Oprydning

Cykelparkeringen skal i hele sin levetid udstrale kva-
litet og orden. Manglende renggring, graffiti og her-
relose cykler giver et indtryk af forfald omkring cykel-
parkeringen.

Derfor skal der med jeevne mellemrum sikres, at cy-
kelparkeringene bliver renholdt samt at herrelgse
cykler fjernes.

Cykelparkering ved virksomheder

Etablering af et tilstreekkeligt antal parkeringspladser
ved arbejdspladser er en vigtig forudsaetning for at fa
medarbejdere og besggende til virksomheden til at
cykle. Helsinger Kommune vil ga forrest og inspirere
andre ved at sgrge for at kommunens arbejdspladser
forsynes med gode cykelpakeringsfaciliteter, herun-
der gode muligheder for omklzedning og bad.

- Udarbejdelse af Cykelparkeringsplan.

- Udarbejdelse af en designmanual for udform-
ning af cykelparkeringsanlaeg.

- Udarbejdelse af kommunale retningslinier
for anleeg af cykelparkering i forbindelse med
stgrre ombygninger og nybyggeri.

- Udbygning og forbedring af cykelparkeringen
omkring Helsinggr Station.

- Generel udbygning med cykelparkering i Hel-
singer city.

- Generel udbygning ved idraetshaller, kultur og
fritidsinstitutioner mm.

- Fortsat indsats for rengering og fjernelse af
herrelgse cykler i gadebilledet og ved storre
parkeringsanlaeg. Der skal som minimum 2
gange arligt foretages en grundig registrering
og oprydning af herrelgse cykler.




Sikrere skoleveje

Helsinger Kommune vil styrke arbejdet med at for-
bedre skolevejene, sdledes at flere born vaelger cyk-
len som transportmiddel.

Der findes i realiteten kun meget fa uheldsbelaste-
de lokaliteter pa kommunens skoleveje. Arsagen til at
mange barn - og iseer maske nok forzeldre - fravael-
ger cyklen som transportmiddel er ofte begrundet i en
utryghedsoplevelse pa skolevejene.

En smule utryghed er med til at skaerpe sanserne og
er en forudseetning for at sikre samspil i trafikken.
Vendes denne utryghed imidlertid til en frygt for at
feerdes pa en streekning og ligefrem afholder nogen
fra eksempelvis at cykle, sa skal der ggres en indsats
for at reducere utrygheden. Ofte handler det om at
sikre stikrydsninger og etablere egentlige cykelstian-
leg.

Skolevejsundersogelse

Med baggrund i ovenstaende problemstilling skal der
derfor gennemfares en ny skolevejsundersggelse for
Helsinger Kommune. Skolevejsundersggelsen skal
bl.a. medvirke til:

- at kortleegge skoleelevernes og specielt de lette tra-
fikanters ruter, samt at fastleegge, hvor mange af ele-
verne, der feerdes pa ruterne

- at lokalisere de steder i kommunen, som eleverne
oplever som saerligt farlige eller utrygge, samt at fast-
lzegge hvor mange af eleverne, der oplever denne
utryghed

Trafikpolitik for skolerne

Det er meget forskelligt, hvilke trafikproblemer den
enkelte skole har. Nogle steder er det et problem, at
der ligger et stort kryds i neerheden, mens det for de
fleste skolers vedkommende er et problem at mange
foreeldre kerer deres bern til skole i bil.

Der skal udarbejdes en vejledning til udformning af
trafikpolitiker for de enkelte skoler, sa de lokale pro-
blemstillinger kan belyses og eventuelle lgsningsmu-
ligheder kan opstilles. Det kan eksempelvis handle
om en generel stillingtagen til, hvor pa skolens nar-

omrade det er mest hensigtsmaessigt at afsaette barn
i bil mm. i forhold til at sikre ordentlige og sikre ad-
gangsforhold for cyklende og gaende.

Kommunen vil endvidere arbejde for at tilbyde en
trafikkonsulent funktion i kommunen, der kan hjael-
pe skolerne med udarbejdelsen af de konkrete tra-
fikpolitikker.

Lokale kampagner

Helsinger Kommune vil fortsat bakke op omkring de
nationale kampagner rettet mod skolebern. Derud-
over vil kommunen arbejde for at gennemfare et an-
tal tilbagevendende lokale kampagner rettet mod at
fa flere born til at cykle - herunder kampagner ved-
rgrende gabusordninger og midlertidige reguleringer
af veje omkring skolerne og viderefarelse af Trafikuge
20-arrangementet.

- Udarbejdelse af internetbaseret skolevejsun-
derspgelse

- Udarbejdelse af vejledning til udarbejdelse af
Trafikpolitikker for skolerne

- Oprettelse af en kommunal trafikkonsulent
funktion til at hjeelpe skolerne med skolevejs-
problematikker

- Forleengelse af skolevejskampagnen - Alle
Born Cykler

- Arligt tilbagevendende lokale skolevejskam-
pagner

- Fortsat gget investering i sikre skoleveje

- Viderefgrelse af Trafikuge 20 - arrangementet
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Baeredygtig transport

Helsinger Kommune vil forbedre mulighederne for
fremme af baeredygtig transport, hvor cyklen indgar
som et led i en samlet rejse.

De salkaldte “Parker og Rejs” anlzeg til cykler er andet
end blot cykelstativer, der er placeret tet pa en sta-
tion eller et busstoppested.

Det er faciliteter, der laegger op til en miljevenlig og
sundhedsfremmende rejsemade, sa iser pendlere
kombinerer de to miljgvenlige transportformer i ste-
det for at bruge bil.

Cyklen den fleksible medspiller
Cyklen kan indga som led i kombinationsrejser pa et

Cyklen kan indga i mange former for kombinationsrejser

utal af forskellige mader. Det kan i princippet handle
om en cykeltur i hver ende af en rejse med et hvilket
som helst andet transportmiddel - bade kollektiv tra-
fik og privat biltrafik.

Cykel og kollektiv trafik

Mange borgere benytter sig allerede i dag af mulig-
heden for at cykle frem til en station og tilbagelaegge
den sidste del af turen med enten tog eller bus. For
nogles vedkommende kan der ogsé veere endnu en
cykeltur i den anden ende af stationen.

Der er i dag mulighed for cykelparkering ved alle
togstationer, mens busstoppestederne generelt set er
underforsynede med ordentlige parkeringsmulighe-
der for cykler.

Stoppestedet er det sted borgeren fgrst moder den
kollektive trafik, og det bliver et vaesentligt grund-
lag for borgerens vurdering af den kollektive trafik. Sa
hvis flere pendlere skal lokkes til at tage f.eks. cykel
og bus i stedet for bil, er det vigtigt, at stoppesteder-
ne er attraktive med overdaekkede venteforhold for
bade passagerer og cykler.

Muligheden for cykelmedtageordninger i den kollek-
tive trafik er med til at understotte den beeredygtige
transport og skal underseges naermere.

Cykel og biltrafik

Muligheden for at kombinere bilture med cykelture
skal forsterkes. Det kan eksempelvis handle om at
etablere “Park and Bike” terminaler ved de stgrre ind-
faldsvejene ved kommunegraensen og hvor den sid-
ste del af rejsen kan tilbagelzegges pa cykel.

Bycykler

Bzeredygtig transport kan ogsa handle om turisten der
tager faergen til Helsinger - og istedet for en bil - ek-
sempelvis benytter sig af en bycykel til at se byens
sevaerdigheder pa. Samme tilbud kan byens borgere
0gsa have stor praktisk gavn af.

Helsinger Kommune vil forbedre mulighederne
for fremme af beeredygtig transport, hvor cyk-
len indgar som et led i en samlet rejse.

- Etablering af en bycykelordning i Helsingar

- Etablering af bedre og mere differentieret cy-
kelparkering ved kollektive trafikterminaler

- Etablering af gratis cykelmedtageordning pa
Lokalbanen

- Etablering af “Park and Bike” terminaler ved
kommunens indfaldsveje




Information og kampagner

Helsingar Kommune vil saette fokus pa at @ge borger-
nes kendskab til kommunens tilbud omkring cykelfor-
holdene. Herunder vil kommunen - gennem forskel-
lige kampagner - sgge at fremme brugen af cyklen
som transportmiddel i kommunen.

Branding af Helsingor som en “cyklistvenlig kom-
mune”

Helsingar foreslas brandet som “cyklistvenlig kommu-
ne” - en kommune, hvor der bliver kraeset om de sma
detaljer med stor betydning for cyklisterne. Herun-
der gode cykelparkeringsfaciliteter, jeevne og rene cy-
kelstier, livsstilskampagner og events/konkurrencer,
hvor de cyklende borgere praemieres med f.eks. cy-
kelhjelme, cykeltgj eller morgenbrad for deres gode
“indsats”.

Outdoor plakat til brug for promovering af Helsingor som
en “cyklistvenlig kommune”.

- ﬂkém/

-l Helsinggr Kommune

Helsingor
Kommune

Vi Cykler! - en del af en samlet strategi for fremm
Cyki

En stor gevinst ved at brande Helsinger som en “cyk-
listvenlig kommune” er, at forholdsvis sma projekter
og forbedringer vil virke mere igjefaldende og der-
med give cyklister og andre trafikanter flere “oplevel-
ser” af Helsingar som cyklistvenlig kommune.

Etablering af cykelbarometre, luftpumper og drikke-
fontaener skal vaere med til at underbygge og forstaer-
ke borgernes oplevelse af Helsinger Kommune som
et sted, hvor der bliver gjort noget seerligt for cykel-
trafikken.

Forbedret information

Den lgbende information omkring kommunens tilbud
til cyklister skal forsteerkes, og der skal oprettes en
seerlig hjemmeside omkring cykeltrafik. Med hjem-
mesiden som udgangspunkt skal det sikres, at nuvae-
rende og potentielle cyklister far kendskab til de gode
cyklistforhold som Kommunen allerede tilbyder i dag,
men o0gsa sikre kendskab til nye fremtidige tiltag.

Hjemmesiden skal endvidere suppleres med en in-
teraktiv ruteplanlaegger for cyklister, ligesom en op-
dateret udgave af kommunens stikort skal veere til-
gengelig.

Hjemmesiden udbygges med mulighed for direkte
dialog brugerne imellem, ligesom der oprettes en
"klagecentral” til indberetning af uhensigtsmaesighe-
der pa stinettet.

Stikortet kan med fordel udbygges med placeringen
af cykelparkering, cykelhandlere mm.

dget dialog

Dialogen med kommunens borgere omkring fremme
af cyklisme skal styrkes. Der foreslas oprettet et “hjzel-
pehold” af eksisterende cyklister, der dagligt benytter
kommunens stinet og derved kan bidrage med veerdi-
fuld viden omkring forskellige problemstillinger - hul-
ler i stinettet, manglende ramper mm.

- @get fokus pa lokal kampagneindsats - herun-
der branding af Helsinger som en “cyklistvenlig
kommune”.

- Fortsat stette til de landsdaekkende cykelkam-
pagner (Vi Cykler Til Arbejde, Store Cykeldag
m.fl.)

- Udarbejdelse af webbaseret ruteplanlagger
for cyklister

- Opdatering af stikort

- Opstilling af cykelbarometre og andre “gim-
micks”, der @ger synligheden af kommunens
indsats pa cykelomradet.

- Oprettelse af “hjeelpehold” af eksisterende
cyklister

Mal og virkemidler
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Handlingsplan

Initiativerne og projekterne foreslaet i denne hand-
lingsplan skal udgere den overordnede kereplan for
fremtidige prioriteringer af cykelprojekter i kommu-
nen.

Handlingsplanen er en overordnet rammeplan, der
identificerer de vigtigste indsatsomrader og problem-
stillinger.

Handlingsplanen skitserer ikke egentlige detaillgsnin-
ger og en veesentlig opgave vil herefter bestd i at ud-
arbejde et decideret projektkatalog for realiseringen
af en de oplistede projekter.

Den gvrige planleegning i Kommunen, der bergrer
cyklisthandlingsplanen, skal koordineres med initiati-
verne heri. Herunder isaer forhold omkring lokalpla-
ner, hvor lokale hensyn til etablering af stianleeg ber
sammentankes i forhold til cyklisthandlingsplanens
udpegede hovedrutenet.

Storre trafikplaner pa tveers af transportformer (bil-,
tog-, og bustrafik) skal ogsa koordineres med de ini-
tiativer, der i handlingsplanen direkte bergrer disse
transportformer.

Prioriteringsprincipper

I Cyklistplanen er der udpeget 7 indsatsomrader, der
alle skal bidrage til at na malet om at fa flere cyklister
i Helsinger kommune.

En meget vigtig del af handlingsplanen er udpegnin-
gen af et samlet hovedrutenet, bestdende af eksiste-
rende ruter suppleret med en raekke nye og direkte
ruter.

Det udpegede hovedrutenet og klassificeringen af
dette udger det overordnede prioriteringsgrundlag for
rutenettets fremtidige standard og udbygning.

Det udpegede hovedrutenet i planen er inddelt i fal-
gende klasser:

1. Primaere cykelruter
2. Sekundaere cykelruter

Det generelle princip for realisering af projekter i
handlingsplanen er, at forbedringer pa det primaere
rutenet prioriteres hgjest - og at forbedringer generelt
sker, hvor cykelpotentialet skennes storst.

Det vil sige at geografisk centrale projekter prioriteres
hgjere end projekter lengere ude i kommunen.

Endelig er der i handlingsplanen lagt op til, at det - i
forbindelse med at fremme cykeltrafikken - er vigtigt,
at der satses bredt pa initiativer indenfor alle 7 ind-
satsomrader.

Indhold
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Investeringsbehov

En realisering af hele Cyklistplanen vil kreeve betyde-
lige investeringer i cykeltrafikken.

I budget 2010-2013 har Byradet afsat en arlig pulje pa
knap 2 mio. kroner for perioden for 2010-2013 til rea-
lisering af dele af Cyklistplanen - samt midler til etab-
lering af cykelstier langs Ndr. Strandvej. Disse midler
suppleres af statslige puljemidler efter ansogninger.

Hertil kommer de arlige bevillinger til trafiksikkerhed,
drift og vedligeholdelse samt sikring af skoleveje, der
alle i nogen grad bidrager til at realisere en raekke af
handlingsplanens delprojekter.

Anlaegsoverslagene er baseret pa grove overslag over
forventede udgifter ved realisering af de enkelte pro-
jekter.

Iszer skennet omkring udgifter til nye stianlaeg er ba-
seret pa nogle grove vurderinger. Udgiften til stianlaeg
varierer ofte meget i forhold til de konkrete fysiske
forhold omkring vejenes tveerprofil samt de til radig-
hed veerende arealer.

Med de nuvarende bevillinger til cykelstianleeg vil
der altsd ga adskillige ar farend hovedrutenettet vil
veere realiseret.

| Et prioriteret cykelrutenet | Nye stianlaeg (i alt knap 65 km nyanlzeg)

Investeringsbehov

Indsatsomrade Projekter Projektoverslag/1.000 kr.

| 237,600

|
Ogerremommelghed | okingprgogsder | w0 |
emommelghedsegremg | 0|
e ot imelngoray | a0
Jewhedmaingerstnetet |0
[eblerng okontanerogbelymng | s
[udarteideseosite-og wepln | 200
Rammebelgb til fremkommelighedstiltag
Lombyoning o sheldspelastede kyds | 1o
| Trafiksikkerhedskampagner 750 |
[Rommebelob ulsidkeedsroeker | a0
[udarteidese o pkepokerngion | 150
[udbygning med yelpoterng | 3o
Lopnydnng ot elprterng | o0
Soolevemdersogere | a0
[tigoltiderforsiome | a0
Comonsen | a0
Companer [0
| Reklamefinansieret bycykelordning 750
Cclparkeing ved olekive wfioerminaer | 50|
[Geimedtageounngerved kol ot | 300
"Park and Bike” terminaler
opeimg o | w0
webbaseretcterteporimgger | a0
Sevettog | oo
e, | ] 2050 |

“ Overslag for realisering af cykelstianleeg pa hele det udpegede hovedrutenet omfattende i alt knap 65 km nyan-
laeg. Alle anlaegsoverslag er beregnet ud fra 2009-priser.

Bedre trafiksikkerhed

Trafiksikkerhedsrevision og -inspektion

Bedre cykelparkering

Sikrere skoleveje

Beeredygtig transport

Handlingsplan
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Cyklistpakken

De samlede initiativer i handlingsplanen vil skulle re-
aliseres over en leengere arraekke.

Derfor er i det falgende skitseret en Cyklistpakke, der
i mindre malestok vil forventes at kunne udgere en
markant indsats med henblik pa at fremme cykeltra-
fikken i Helsinger. Cyklistpakken indeholder samlet
set projekter for godt 50 mio. kroner.

Cyklistpakken tager overordnet set fat i de tiltag, der
indenfor de 7 indsatsomrader, vurderes at have den
storste effekt pr. investeret krone i forhold til at frem-

me cyklismen. Indsatsomradet “@get fremkommelig-
hed” er ved flere lejligheder blevet navnt af borger-
ne som det vigtigste tiltag til at forbedre forholdene
for cyklister i Helsinger Kommune - et synspunkt, der
i hoj grad er blevet indarbejdet i den samlede Cyk-
listpakke.

Cyklistpakken skal ses som et overordnet prioriterings-
grundlag, nar der med tiden afsaettes flere midler til
cykeltrafikken. (Alle projekter er naevnt i vilkarlig reek-
kefglge og er dermed ikke et udtryk for en egentlig
indbyrdes prioritering).

Det videre arbejde

Cyklistpakken anviser en raekke projekter og initia-
tiver, som der efterfglgende vil skulle laves egentli-
ge projekter for med tilhgrende beslutningsgrundlag.
Projekterne skal efterfolgende foreleegges byradet
med henblik pa endelig vedtagelse.

Forst nar projekterne er godkendt og der er bevilget
de ngdvendige midler, vil projekterne kunne fgres ud
i livet.

Cyklistpakken (Alle projekter er nzevnt i vilkarlig reekkefolge og er dermed ikke et udtryk for en egentlig indbyrdes prioritering)

Indsatsomrade Projektbeskrivelse Anlzegsoverslag 2010 | Anlagsoverslag 2011 | Anleegsoverslag 2012

Et prioriteret cykelrutenet | Cykelstier pa begge sider af Stubbedamsvej

Cykelstier pa begge sider

og Mgllebakken

Cykelstier pa begge sider af Mgllebakken

7.500

Cykelsti i eget tracé mellem Hgjvangen og Grydemosevej
i Espergeerde

Cykelstier pa Sauntevej i Hornbaek 2.500 _—

Cykelsti pa Skindersgvej mellem Lille Skindersgvej og Al-

sgarde

Cykelsti pa Esrumvej mellem Nygard og Ny Horserad

9100 __

Cykelsti i eget tracé pa Gurrevej mellem Gurre og Kloster- 4.500
mosevej

EMMHMMHMMM@!IIIIIlllllllllllllllllllll
e emommelghedregaveing [T
'y st rte gemnem Hebngoraty | s [ [
rsttningaf bomlzg medbump [ w0 [ [
Jeuhedsmlinger f hele ykelstnetet lommunen | a0 |~

Nye slidlag pa hovedrutenettet 1.000 1.000 1.000

Fsblerng ot konbanerlongs cyiebterveenbelymng | 500 | s0 | s ]

Alle anleegsoverslag er beregnet ud fra 2009-priser.

Handlingsplan
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Cyklistpakken - fortsat (Alle projekter er naevnt i vilkarlig reekkefglge og er dermed ikke et udtryk for en egentlig indbyrdes prioritering)

Indsatsomrade

Projektbeskrivelse

Anlzgsoverslag
2010

Anlaegsoverslag
2011

Anlegsoverslag
2012

Bedre trafiksikkerhed

Ombygning af uheldsbelastet kryds ved Esrumvej/Gurrevej

250

Ombygning af uheldsbelastet kryds ved Mgllebakken/Nygade

250

Ombygning af uheldsbelastet kryds ved Sudergade/Stjernegade

250

Pulje til mindre sikkerhedsforbedrende tiltag

Bedre cykelparkering

Udarbejdelse af Cykelparkeringsplan

Udbygning/forbedring af cykelparkeringen omkring Helsinger Stati-
on

Generel udbygning med cykelparkering i Helsinger city

Generel udbygning med cykelparkering ved idraetshaller, kultur- og
fritidsinstitutioner mm.

Sikrere skoleveje

Udarbejdelse af internetbaseret skolevejsundersggelse

Udarbejdelse af Trafikplaner for skolerne med szerlig fokus pa cyk-
ling

Skolevejskampagner (forleengelse af Alle Barn Cykler kampagnen)

Sikring af skoleveje generelt

Beeredygtig transport

Etablering af delvis reklamefinansieret bycykelordning i Helsingar
(€147

Etablering af cykelparkering ved kollektive trafikterminaler

Etablering af gratis cykelmedtageordning pd lokalbanen

Information og kampagner

Udarbejdelse af webbaseret ruteplanleegger

Opdatering af stikort

Kampagnevirksomhed

opstilling af Cykelbarometre/Infostandere

Alle anleegsoverslag er beregnet ud fra 2009-priser.

Handlingsplan
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Helsingor - Arets Cykelby 2010

Dansk Cyklist Forbund karer hvert ar en dansk by, som har gjort en prisveerdig
indsats for at fremme cyklismen. 1 2010 blev Helsinger karet som Arets Cykelby
med felgende begrundelse:

- Helsingor kommunes indsats og seneste investeringer pa cykelomradet er et
glimrende eksempel pa, hvad der kan geres for at vende udviklingen i retning
mod at blive en mere cykelvenlig by.

- Der er udarbejdet en gennembearbejdet cyklistplan med ambitioner inden
for bl.a. skolecykling og pendlercykling , og planen kan vaere til inspiration for
andre kommuner.

- Helsinger Kommune har haft et forbilledligt samarbejde med den lokale afde-
ling af Dansk Cyklist Forbund i Helsinger. Et sddant samspil mellem kommune
og engagerede borgere er med til at sikre kvaliteten af indsatsen. 0gsa pa dette
punkt er Helsinger et godt eksempel for andre pa, at det er muligt at praege by-
udviklingen gennem en vedholdende, kompetent og engageret borgerindsats.

Om planen

Cyklistplanen er udarbejdet af Helsinger Kommune i samarbejde med Dansk
Cyklist Forbund og radgiver Celis Consult.

Yderligere oplysninger om planen kan fas ved henvendelse til:
Helsinger Kommune

Trafik og Byrum
Merdrupvej 1
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